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1. Verfahrensvermerke:

1.1 AUFSTELLUNGSBESCHLUSS (§2 Abs.1 BauGB)
Der Gemeinderat von Petershausen hat in der Sitzung vom 26.03.1998
die Aufstellung der Bebauungspanes Nr. 1, Nordwestumgehung, beschlossen.
Der AufstellungsbeschluR wurde am 14.04.98 ortsiiblich bekanntgemacht.

1.2 BURGERBETEILIGUNG ( § 3 Abs.1 BauGB) ) _,
Die vorgezogene Biirgerbeteiligung wurde vomed O%.1938 bis T 05 /9T5
durchgefihrt.

1.3 TRAGERBETEILIGUNG (§ 4 Abs.1 BauGB) _
Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange wurde vaify 29 % 7954 pis 9 05 7395
durchgefiihrt. '

Petershausen, den . o%. 1995 Ludwig Gétz
1. Blrgermeister

1.4  OFFENTLICHE AUSLEGUNG (§3 Abs. 2 BauGB)
Der vom Gemeinderat gebilligte Entwurf der Bebauungsplanes Nr. 1 ,Nordwesturr}%ehung
wurde mit der Begriindung gemaR § 3 Abs. 2 BauGB Aom #.77 7954 bis - 72 7755
offentlich ausgelegt. -

Petershausen, den 0.5 2 4999 Ludwig Go
1. Blrgermeist

N

1.5  SATZUNGSBESCHLUSS (§ 10 Abs. 1 BauBG) ,
Der Gemeinderat von Petershausen hat mit BeschluB vom 25 07 <995
den Bebauungsplan Nr. 1 (Plane und Text) als Satzung beschlossen.

Petershausen, den 5. 7999 Ludwig Gétz N [
1. Blrgermeistt %\ |

1.6 GENEAMIGUNG (§10 Abs. 2 BauGB i.V.m. § 2 Abs. 8 i
der Zusténdigkeitsverordaung zum Bauwesen Zust. VBauvom 01.01.1998)

Das Landratsamt Dachau hat den-Betauungspla in allen Teilen mit Schrejbe

vom genehmigt ’ / AL
PeteTshausen, den 05 a2 1939 Ludwig Gtz & 2
1. Blrgermei \-..:;}_:
'\J

1.7 BEKANNTMACHUNG ( § 10 Abs. 3 BauGB)
Der genehgaitite b®. angezeigte Bebauungsplan Nr. 1 wurde mit Begriindung
vom#4 c. 49583 bis 9. 03. £999 in Gem. lerw Gbtershawse
offentlich ausgelegt. Genehmiung bw. Anzeige sind durch Bekanntmachung
vom , 4. 19 99 ortslblich bekanntgemacht wordgn. /4;._
Der Bebauungsplan tritt damit in Kraft. L n FApS

Ludwig Gotz ‘\»f |

Petershausen, den ‘1;5‘553—"!99‘9'
37103 7999 1. Birgermeiéte



2. Beteiligte Fachplanungsbiiros

StralRenplanung Ingenieurbiro flir Bauwesen
Dipl.-Ing. (FH) K. Neumeier
Liebigstralle 12
85757 Karlsfeld

Landschafts- u. Freiraumplanung Landschaftsarchitekt
Dipl.-Ing. Hans Brugger
Deuringerstralle 5 a
86551 Aichach

Verkehrstechnische Beratung Landratsamt Dachau
der Gemeinde Petershausen Tiefbauamt

Dipl.-Ing. A. Dorn
Verkehrsuntersuchungen Niggl und Partner GmbH

Bauingenieure
Spitzwegstralle 18 ¢
85521 Ottobrunn



Satzungserlal

Die Gemeinde Petershausen

erlalt auf grund §§ 2, 3, 4, 8, 9, 10 des Baugesetzbuches (BauGB) in der
Fassung vom 27.08.97 (BGBI.I, S. 2141), Art. 23 der Gemeindeordnung fur den
Freistaat Bayern (Gemeindeordnung GO), Art. 91 der Bayerischen Bauordnung
BayBO), der Verordnung tber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung BauNVO), in der Fassung der Bekanntmachung vom
23.01.1990 (BGBI. I, S. 132), zuletzt gedndert durch Art. 3
Investitionserleichterungs- und Wohnbaulandgesetz vom 22.04.1993 (BBGBI | S.
466) und der 5. Verordnung Uber die Ausarbeitung der Bauleitpldne und die
Darstellung des Planinhalts Planzeichenverordnung 1990 (PlanzV 90) vom
18.12.1990 (BGBI. 1991 | S 585)

den Bebauungsplan Nr. 1

“UmgehungsstraBe Nordwest “

von der Marbacher StraBe im Nordosten
zur neuen P + R Anlage

als

Satzung

Inhalt des Bebauungs- und Griinordnungsplanes

PLANDARSTELLUNGEN
Die Bebauungsplanzeichnungen mit integriertem Griinordnungsplan M 1 : 1000

Plan - Abschnitt: Marbacher StraRe - P + R Anlage am Bahnhof

Neubau - km 0+000,00 bis 1+ 200,00 = 1200 m
Marbacher Stralle = 1556m
Obermarbacher StraRe = 160m
Anschlul? Strale nach Steinkirchen = 160m
Geh- und Radweg bis Géppertshausen = 436m

zusammen mit den Festsetzungen, den Hinweisen und der Begriindung
sind Bestandteil dieses Bebauungsplanes

Der Bebauungsplan Nr. 1 wird mit der Bekanntmachung geman § 10 Abs. 3 BauGB
rechtsverbindlich.

Gemeinde Petershausen Petershausen, den



4. Festsetzungen durch Text

4.1.1

4.1.2

4.2

421

422

Das Planungsgebiet umfaldt folgende Grundsticke:

In der Gemarkung Petershausen

die Flur-Nr.

Tfi. 902 Weg; Tfl. 1009; Tfl. 1005; Tfl. 1006; Tfl. 1007; Tfl 1286(Bahn);

TH. 1476; Tfl 1483; Tfl. 1482; Tfl. 1481 StraRe; Tfl. 1480; Tfl. 1489; Tfl. 1477;
Tfl. 1472; Tfl. 1471/1 Weg; Tfl. 1471; Tfl. 1478 StraBe; Tfl 1490,

Tfl. 963; Tfl. 963/1; Tfl. 977; Tfl. 1004

in der Gemarkung Obermarbach
die Flur - Nr.  Tfl. 224 Weg; Tfl. 208; Tfl. 206.

ART DER NUTZUNG
Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1 werden folgende
Nutzungen festgesetzt.

- Verkehrsflachen (§ 9 (1) Nr. 11 BauGB)

- Flachen zur Anpflanzung von Baumen und Stréuchern (§ 9 (1) Nr. 25 a, BauGB)

Festsetzungen StraBe - Allgemein

Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung werden unterschieden in
- kombinierter Ful3- und Radweg (5.8)
- Anwandweg, Feldwege (5.9)

Die in den Planzeichnungen eingetragenen Sichtdreiecke sind von baulichen und
nichtbaulichen Anlagen jeder Art mit Gber 0,90 m ab Héhe Fahrbahnoberkante
standig freizuhalten.

Zulassig sind Hochstamme mit einem Kronenansatz in Héhe von mind. 2,50 m.



GRUNORDNUNGSPLAN ZUM BEBAUUNGSPLAN NR. 1
"UMGEHUNGSSTRASSE NORDWEST"

4.3 GRUNORDNERISCHE FESTSETZUNGEN

INHALTSVERZEICHNIS

4.3.1. Verwendung von Gehdlzen

4.3.2. Griinflachen

4.3.2.1  Flachen zum Anpflanzen von Baumen und Strauchern und sonstigen Be-
pflanzungen

4.3.2.2. Flachen fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von
Boden, Natur und Landschaft

4.3.2.3  Verkehrsgrin

4.3.3. Schutz, Erhaltung und Pflege von Gehdlzen und Griinflichen

4.3.4. Landschaftspflegerischer Begleitplan



4.3.1. Verwendung von Geholzen

Die durchwurzelbare Standflache fiir einen Baum der 1. Wuchsklasse muf bei einer
Minimalbreite von 2,0 m mindestens 14 m? betragen, fiir einen der 2. Wuchsklasse min-
destens 10 m?,

Der Anteil von Strauchern liegt in geschlossenen Gehdlzpflanzungen bei max. 95 %, der
Anteil der Heister bei mind. 5 %. Der Pflanzabstand in geschlossenen Pflanzungen be-
tragt max. 1,2 m; bei der Verwendung von Solitarstrauchern kann der Abstand bis zu 2,5
m betragen.

In geschlossenen Gehdlzpflanzungen sind in je 50 m? begonnener Gehdlzflache ein
Baum der 1. Wuchsklasse bzw. zwei der 2. Wuchsklasse zu pflanzen.

Innerhalb eines 4 m breiten Streifens ab Fahrbahnkante dirfen keine Geholze gepflanzt
werden. Sichtdreiecke sind von Bepflanzung freizuhalten. Die Pflanzung von Hoch-
stammen ist méglich.

Baume 1. Wuchsklasse

Mindestqualitit: Hochstamm: 3xv,STU18-20cm
Stammbusch: 3 xv.,H300-350cm, B100-150cm
Kronenansatz im Stralenbereich bei mind. 2,5 m

Acer platanoides Spitz-Ahorn
Acer pseudoplatanus Berg-Ahorn
Fagus sylvatica Rot-Buche
Fraxinus excelsior Esche
Quercus robur Stiel-Eiche
Tilia cordata Winter-Linde
Tilia platyphyllos Sommer-Linde

Baume 2. Wuchsklasse

Mindestqualitat: Solitar, 3 x v., H 250 - 300 cm
bzw. Hochstamm, 3 x v., STU 16 - 18 cm
Acer campestre Feld-Ahorn
Carpinus betulus Hainbuche
Prunus avium Vogel-Kirsche
Prunus padus Trauben-Kirsche *
Sorbus aucuparia Vogelbeere

Heister, 2 x v., H 150 - 200 cm

Acer campestre Feld-Ahorn

Betula pendula Sand-Birke
Carpinus betulus Hainbuche

Fagus sylvatica Rot-Buche
Fraxinus excelsior Esche

Prunus avium Vogel-Kirsche
Prunus padus Trauben-Kirsche *
Quercus robur Stiel-Eiche

Sorbus aucuparia Vogelbeere



Straucher, verpflanzt, 3 bzw. 4 Triebe, H 60 - 100 cm

Cornus mas Kornelkirsche

Cornus sanguinea  Blutroter Hartriegel

Corylus avellana Haselnul

Crataegus monogyna Eingriffliger Weilldorn
Euonymus europaeus Pfaffenhitchen
Ligustrum vulgare  Gewdhnlicher Liguster
Prunus spinosa Schlehe

Rosa arvensis Feld-Rose

Rosa canina Hunds-Rose

Salix alba Silber-Weide *

Salix caprea Sal-Weide

Salix triandra Mandel-Weide *

Salix viminalis Korb-Weide *

Sambucus nigra Schwarzer Holunder
Viburnum lantana  Wolliger Schneeball
Viburnum opulus Gewohnlicher Schneeball *

* Verwendung in feuchteren Bereichen bzw. Tallagen

4.3.2.

Grunflachen

4.3.21. Flachen zum Anpflanzen von Bdaumen und Strauchern und sonstigen

A1l:

Bepflanzungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB)

25 % der Flache sind mit Gehdlzen gemaR Punkt 1 der griinordnerischen Fest-
setzungen zu bepflanzen.

Die restlichen Flachen sind als extensiv genutzte Wiese zu gestalten.

Die dargestellten Einzelbdume sind jeweils als Baume der 1. Wuchsklasse zu
pflanzen. Geringfligige Verschiebungen der Standorte sind méglich.

Eventuell notwendiger Oberbodenauftrag erfolgt in einer Starke von 0 - 10 cm,
auf zu bepflanzenden Flachen in einer Starke von maximal 40 cm.

In Bereichen, die kinftig extensiv zu nutzen bzw. pflegen sind, ist gegebenenfalls
vorhandener nahrstoffreicher Oberboden abzutragen.

Im Bereich rlickzubauender Verkehrsflachen ist der Wegeoberbau (Asphalt) ab-
zutragen. Der Kiesunterbau wird aufgerissen bzw. gelockert. Die Flache wird der
eingeschrankten Sukzession mit gelegentlicher Pflegemahd tberlassen.

7,5 % der Flache sind mit Geholzen geman Punkt 1 der grinordnerischen Fest-
setzungen zu bepflanzen.

Die restlichen Flachen sind als extensiv genutzte Wiese zu gestalten.

Die dargestellten Einzelbdume sind Pflanzvorschlage fir Baume der 1. Wuchs-
klasse bzw. die doppelte Anzahl von Baumen der 2. Wuchsklasse.

Eventuell notwendiger Oberbodenauftrag erfolgt in einer Starke von 0 - 10 cm,
auf zu bepflanzenden Flachen in einer Starke von maximal 40 cm.

In Bereichen, die kiinftig extensiv zu nutzen bzw. pflegen sind, ist gegebenenfalls
vorhandener nahrstoffreicher Oberboden abzutragen.
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Die Herstellung von Graben und Becken zur Ableitung, Rickhaltung und Versik-
kerung von Oberflachenwasser ist méglich. Sie sind mit wechselnden Querprofi-
len und variabler Neigung der Uferb&schungen naturnah zu gestalten. Die Ufer-
bereiche sind als extensive Sdume auszubilden und zu pflegen.
Rickhaltebecken sind in Form einer Mulde anzulegen. Ihre Uferbéschungsnei-
gung darf nicht steiler als 1 : 2,5 sein und ist abwechslungsreich auszubilden. Die
Mulde ist von flachenhaftem Geholzbewuchs freizuhalten. Der Abstand von Gra-
ben- und Rickhaltebeckensohle zum héchsten Grundwasserstand mu minde-
stens 1,0 m betragen; sollte dieser Abstand in Teilbereichen unterschritten wer-
den, ist dort eine Lehmabdichtung einzubauen.

Graben und Rickhaltebecken sind im Plan schematisch dargestellt; die detaillier-
te Planung ist in einem landschaftspflegerischen Begleitplan aufzuzeigen.

4.3.2.2. Flache fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung

von Boden, Natur und Landschaft (§ 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB)

Der vorhandene Graben zwischen Obermarbacher Strale und dem neuen Bahn
damm ist naturnah zu entwickeln. Die Uferbdschungen sind mit wechselnden
Querprofilen und variabler Neigung zu gestalten. Die Uferbereiche sind als ex-
tensiv gepflegte Sdume auszubilden. 20 % der Flache ist mit Gehélzen fir
feuchtere Bereiche gemaR Punkt 1 der griinordnerischen Festsetzungen zu
bepflanzen.

4.3.2.3. Verkehrsgriin

V1:

V2:

80 % der Flache sind als extensive Wiese anzulegen, die restlichen 20 % mit lok-
ker verteilten Gehdlzgruppen gemafl Punkt 1 der grinordnerischen Festsetzun-
gen zu bepflanzen.

Die zeichnerisch festgesetzten straRenbegleitenden Baumpflanzungen sind mit
Baumen der 1. Wuchsklasse gemaR Punkt 1 der griinordnerischen Festsetzun-
gen auszufuhren. Geringfligige Verschiebungen der Gehdélzstandorte sind még-
lich.

Der Oberbodenauftrag erfolgt in einer Starke von 0 - 10 cm, auf zu bepflanzen-
den Flachen in einer Starke von maximal 40 cm.

In Bereichen, die kiinftig extensiv zu nutzen bzw. pflegen sind, ist gegebenenfalls
vorhandener nahrstoffreicher Oberboden abzutragen.

Im Bereich riickzubauender Verkehrsflachen ist der Wegeoberbau (Asphalt) ab-
zutragen. Der Kiesunterbau wird aufgerissen bzw. gelockert und der einge-
schrankten Sukzession mit gelegentlicher Pflegemahd (berlassen.

Die Flache ist als extensive Wiese anzulegen. Der Oberbodenauftrag erfolgt in
einer Starke von 0 - 10 cm, gegebenenfalls ist vorhandener nahrstoffreicher
Oberboden abzutragen.
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4.3.3. Schutz, Erhaltung und Pflege von Gehdlzen und Grinflachen

Wahrend der Baumalnahme sind die vorhandenen Gehdlzbesténde vor mechanischen
Schaden, Uberfiillungen und Abgrabungen durch entsprechende MaRnahmen zu schiit-
zen.

samtliche Pflanzungen sind im Wuchs zu férdern, zu pflegen und vor Zerstérung zu
schutzen.

Ausgefallene Gehdlze sind artgleich zu ersetzen.

Extensiv genutzte Wiesenflachen werden 1- bis maximal 2-mal pro Jahr gemaht. Das
Mahgut ist abzutransportieren. Entlang von Gehélzflachen und extensiven Sdumen er-
folgt auf einer Breite von 1 - 2 m nur alle 2 - 3 Jahre eine abschnittsweise Mahd.

Der Einsatz von Mineraldiinger und Bioziden ist nicht zuldssig.

4.3.4. Landschaftspflegerischer Begleitplan

Die Gestaltung samtlicher Grinflachen (siehe Punkt 4.3.2.1; 4.3.2.2 und 4.3.2.3 der
grunordnerischen Festsetzungen) ist in einem landschaftspflegerischen Begleitplan
weiter zu prazisieren und aufzuzeigen.



5. Festsetzungen durch Planzeichen, StraRe

5.1 . Grenze des rdaumlichen Geltungsbereiches
dieses Bebauungplanes
52 Stralenbegrenzungslinie
53 e _ Gemarkungsgrenze
54 L Grenze Planfeststellung DB ( ICE-Planung)
5.5 ) Bestand im Plan  “grau®
5.6 LisbL 650 ListL MaRangaben z.B. 6,50 m
1 1 1 1
Damm
LEEEL R R Verkehrsgriin
| | Bankett
Unterteilung der Stralen-
57 Fahrbahn verkehrs- und Grinfidchen
1 l Bankett
Verkehrsgrin
58 kombinierter Fu- und Radweg
59 Anwandweg, Feldweg

510 = ~~ Sichtdreiecke mit MaBangaben

— e = = = ="
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6. Festsetzungen durch Planzeichen, Grilnordnung

5.12

5.13

5.14
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Flachen zum Anpflanzen von Bdumen und
Stréuchemn. (§ 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB.)

Flachen fir Malnahmen zum Schutz, zur Pflege
und zur Entwicklung von Boden, Natur u.
Landschaft. (§ 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB)

Verkehrsgrin

Anpflanzen von Einzelbdumen
entsprechend der textl. Festsetzungen

Zu erhaltender Einzelbaum

Zu erhaltende Gehdlzgruppen

Zu entfernender Einzelbaum

Vorschlag Baum zu pflanzen

Rickhaltebecken Neu



6. Hinweise durch Planzeichen

6.1 \0///4\ Flursticksgrenzen mit Abmarkung

LA NN N N N

Grenzen ohne Abmarkung

FlurstiGcksnummern

Bestehende Haupt- und Nebengebéude

Héhenlinien

geplante Bahngleise

oberirdisch
Versorgungsleitungen
unterirdisch

Entwésserungsgraben

Bestehendes Rickhaltebecken

Biotop 7534-178.01

Nachrichtliche Ubermnahme:

Biotop der Biotopkartierung Bayern mit Nr.

14



Cemeinde Petershausen
Landkreis Dachau

7. BEGRUNDUNG

zum Bebauungsplan mit Griinordnungsplan

Bebauungsplan Nr. 1
,Umgehungsstralle Nordwest"

von der Marbacher StraBe im Nordosten zur neuen P + R Anlage

Gliederung:

71 Vorgeschichte der Planung und Voruntersuchungen
7.1.1  Fruhere Planungen

7.1.2  Verkehrsgutachten

7.1.3  Umweltvertraglichkeit

7.2 Bestand, Notwendigkeit und Zielsetzung
7.2.1  Derzeitige Situation

7.2.2  Raumordnerische Entwicklung

7.2.3  Zielsetzung durch ICE - Planung

7.3 Planungsrechtliche Voraussetzungen

7.4 Ziel und Zweck des Bebauungsplanes
741  Zelsetzung
7.42  Uberplante Flache

7.5 Straenplanung

7.5.1  Allgemeines

7.5.2  Streckenabschnitte Teil |
Teil Il

7.56.3  Technische Gestaltung der BaumaRnahme
- Strallenklasse
- Entwurfsgeschwindigkeit
- Mindestwerte der Trassierungselemente
- Zwangspunkte

- Berlcksichtigung der Umwelt bei der Trassierung



7.6

7.7

7.7.1.
7.7.2.
7.7.3.
7.7.4.
7.7.5.
7.7.6.

- Sichtweiten

- Querschnitt der StraRe
- Fahrbahnaufbau

- Fahrbahnbefestigung
- Baugrund

- Entwasserung

- Stralenausstattung

- Leitungen

Bauwerke

Griinordnung

Ausgangssituation

Eingriffsanalyse

Ausgleichsflache

Allgemeine grinordnerische Zielsetzungen
Begriindung der griinordnerischen Festsetzungen

Flachenbilanz

Grunderwerb

Durchfiihrung der BaumaBnahme
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71

7.1.1

7.1.2

713

7.2

7.2.1
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Vorgeschichte der Planung und Voruntersuchungen

Fruhere Planungen

Bereits vor 20 Jahren wurden erste Untersuchungen fiir eine Umgehung von
Petershausen vom Straflenbauamt Minchen durchgefiihrt.

Damals wurde zuerst eine Sudliche Umgehung durch das Glonntal und spéater
eine Nordtrasse untersucht.

Alle Planungen wurden aber, wohl wegen der zu hohen Kosten, wieder zuriick-
gestellt.

Flr die untersuchten Trassen wurde im Vorfeld ein Verkehrsgutachten mit
Untersuchung der gesamten Verkehrsfliisse in der Gemeinde erstellt.
Daraus ergaben sich die moglichen Varianten, die eine Entlastung des Zen-
trums ermadglichen.

Die Einzelheiten kénnen dem Gutachten, das bei der Gemeinde Petershau-
sen aufliegt, entnommen werden.

AnschlieRend wurden in einer Umweltvertraglichkeitsstudie mehrere
Trassen in Bezug auf umweltrelevante Gesichtspunkte untersucht.

Diese Studie gab eindeutig der nun geplanten Verbindung mit direktem
AnschluB an den neuen P + R Parkplatz den Vorrang, da dieser Verkehr
einen GroRteil des Gesamtverkehrs darstellt.

Alle schutzenswerten Landschaftsteile kénnen dabei erhalten werden.
Die Einzelheiten kénnen der Studie entnommen werden (Anhang).

Bestand, Notwendigkeit und Zielsetzung

Derzeitige Situation

In der Gemeinde Petershausen hat die starke Zunahme des Verkehrs in den
letzten Jahren zu unertraglichen Zustanden im Zentrum gefiihrt. Die Gemeinde
plant derzeit eine Ortskernsanierung im Rahmen der Stadtebauférderung.
Diese MaRRnahme kann aber nur von Erfolg sein, wenn eine Entlastung vom
Durchgangsverkehr erfolgt.

Das Ortszentrum liegt im Schnittpunkt zweier tberértlicher Stralen:

Die Staatsstraflle St 2054 als Querverbindung von der A92, Freising und
Flughafen Minchen, Gber die A9, Minchen - Nirnberg, nach Markt Indersdorf
und weiter zur A8, Minchen - Stuttgart, AnschluR Sulzemoos und Odelzhausen,
und der Kreisstralle DAH 1, Verbindung zur grofien Kreisstadt Dachau vom
Nachbarlandkreis Pfaffenhofen (PAF 7).

It. Verkehrsgutachten fahren z.Z. ca. 7 300 KfZ/24h

durch das Ortszentrum.



71.2.2

7.2.3
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Raumordnerische Entwicklung

Durch die Lage der Gemeinde Petershausen im Schnittpunkt zweier Haupt-
verkehrsstrallen kann eine Verbesserung der Situation nur durch eine Umlei-
tung des Verkehrs erfolgen. Die GemeindestraBe ,Marbacher Strale* ist des-
halb besonders belastet, da die Staatsstrale 2054 in Richtung Hohenkammer-
Freising in einem sehr schlechten Zustand ist und deshalb von den Verkehrs-
teilnehmern gemieden wird.

Der Verkehr lauft deshalb tiber die innerériliche BahnhofstraRe und Marbacher
Stral3e zur B 13 nach Hohenkammer.

Diese Tatsache und der Pendlerverkehr zur S-Bahn aus den Landkreisen
Pfaffenhofen, Neuburg a.d.Donau und Freising stellen die Hauptursachen fur
die Probleme dar. Dies sind ursachlich nicht Petershausen-spezifische
Probleme.

Die Gemeinde Petershausen ist Endstation der S-Bahnstrecke S2 nach Miin-
chen.

Durch die erstellten Park u. Ride Parkplatze ist ein erheblicher Zubringer-
verkehr entstanden.

Derzeit sind in Petershausen ca. 600 P + R Platz ausgewiesen, die noch
nicht ausreichen.

Zielsetzung durch die ICE - Planung

Der geplante Ausbau der ICE Strecke Minchen - Ingolstadt, derzeit im Plan-
feststellungsverfahren, erfordert einen Neubau der P + R Anlage, verbunden
mit einer Erhéhung der Stellplatzkapazitat fir ca. 1000 Fahrzeuge.

Dieser Verkehr ist tiber die OrtsstraRen nicht mehr abzuwickeln.

Die Deutsche Bahn AG hat deshalb bereits im Planfeststellungsverfahren
zur ICE Strecke eine zusétzliche Zufahrt im Nordosten, fur die Pendler aus
den Landkreisen Pfaffenhofen und Freising ausgewiesen.

Diese Trasse wird im wesentlichen beibehalten, nur die StralRenbreite wird,
entsprechend der Bedeutung als Umgehengsstralle, von 5,50 auf 6,00 m ge-
andert.

Um den GroRteil der Pendler aus den Ortsstraflen und dem Ortskern fernzuhal-
ten ist auRerdem eine weitere Verbindung von der stark frequentierten Kreis-
stralle DAH 1 nach Jetzendorf (derzeit 4945 DTV) zur neuen P + R Anlage
erforderlich.

Diese Verbindungsstralle in Zusammenhang mit der von der Bahn AG ge-
planten Strecke, und eine zusétzlich geplante kurze Verbindung zur Marba-
cher Stral3e ergeben dann eine kinftige durchgehende Nordwestumfahrung fur
den Ort Petershausen.
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Planungsrechtliche Voraussetzungen.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1, wird die kunftige Trasse der
“Umgehungsstralie Nordwest" von der Marbacher Stralle im Nordosten, nahe
Goppertshausen, zur neuen P + R Anlage nahe dem Bahnhof festgelegt.

Das zu Uberplanende Gebiet ist aus dem geanderten Flachennutzungsplan (§ 8
Abs. 2 Satz 1 BauGB) entwickelt worden.

Die Gemeinde Petershausen hat mit Gemeinderatsbeschlu? vom 26.03.1998
beschlossen die Bebauungsplane Nr. 1 und Nr. 2 flr die “Umgehungsstralie
Nordwest" aufzustellen.

Ziel und Zweck des Bebauungsplanes

Zielsetzung

Der Gemeinderat will mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1 alle Uber
die ICE-Planfeststellung hinausgehenden Belange regeln und die zusatzlich
erforderlichen Grundstucksflachen sichern.

Die Uberplante Flache betragt 47 900 m2

StraBenplanung

Allgemeines

Der geplante Ausbau der ICE-Strecke Miinchen - Ingolstadt veranlalite die Ge-
meinde Petershausen, die friheren Uberlegungen hinsichtlich einer Nordwest
umfahrung von Petershausen wieder aufzugreifen. Die ICE-Planung enthalt
gravierende Anderungen im Gemeindebereich, wie Verlegung des gesamten
Bahnkérpers, Errichtung von neuen Unterfuhrungsbauwerken usw., so dafy
seitens der Gemeinde dies zum Anlaf fir die Verwirklichung einer Umfahrung
genommen werden muf.

In der ICE-Planfeststellung sind bereits neue Stralenfuhrungen enthalten, die
aber, um sie fir eine Umfahrung nutzen zu kénnen, teilweise in ihrer Lage bzw.
Fahrbahnbreite und StralRenaufbau geandert werden mussen.

Die geplante Straflenfiihrung mit einer Gesamtlange von 1200 m wird in zwei
Teilstrecken unterteilt.



Teil 1

Teil 2
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Obermarbacher Stralle - P+R Anlage

von Bau-km 0+233,00 bis km 1+ 200,00

Dieser Teil ist bereits im Planfeststellungsverfahren der DB AG
Planungsabschnitt 51 M enthalten.

Die Fahrbahnbreite ist fir diese Stralle mit 5,50 m in den Planfeststellungs-
unterlagen eingetragen.

Die StralRenbreite wird hier, wie bei der gesamten Umgehung auf 6,00 m fest-
gelegt.

Die Anschliisse an den Knotenpunkten sollen durch Kreisverkehre erfolgen.
Dadurch soll in erster Linie eine Geschwindigkeitsreduzierung in alle Richtun-
gen erfolgen, zum anderen kénnen dadurch die geforderten groRen Radien auf
freier Strecke vermieden werden, durch die auch schlecht nutzbare Restfla-
chen entstehen. Die Folge ist auch weniger Gelandeverbrauch.

Am Kreis an der Bahnunterfiihrung ist spater auch die Weiterfuhrung der Stra-
Be entlang der Bahntrasse in Richtung Oberhausen geplant. Damit muRte der
Ver kehr aus dem Lkr. Pfaffenhofen nicht mehr durch Obermarbach geleitet
werden, sondern kénnte ebenfalls direkt die P+R Anlage anfahren.

Die Bahnunterfihrung bei Bahn-km 37,539 kann wie im Planfeststellungsver-
fahren vorgesehen, erstellt werden.
Die lichte Weite betragt 7,50 m,
die lichte Hoéhe ist in der Planfeststellung mit > 4,00 m enthalten
und wird auf 4,20 m festgelegt.

Marbacher Stralle bei Goppertshausen bis zur Obermarbacherstralie
von Bau-km 0,00 bis km 0+ 233,00

Dieser Teil ist als Umgehung konzipiert, kann aber zu einem spateren Zeit-
punkt, wenn die Verkehrsmenge es erfordert, erstellt werden.

Der Anschlu® an die Marbacher Strale erfolgt mit Kreisverkehr, um eine Re-
duzierung der Geschwindigkeiten zu erreichen. Dies vor allem im Hinblick auf
die 100 m entfernt liegende Einfahrt zum Ortsteil Géppertshausen, die derzeit
wegen der gefahrenen Geschwindigkeiten sehr gefahrlich ist und an der sich
bereits Unfélle ereiget haben.
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7.5.3 Technische Gestaltung der BaumalRnahme

- StralRenklasse

Nach RAS-L wird die geplante Stralle der Kategorie A Ill zugeordnet.
Anbaufreie Hauptverkehrsstrafie im Vorfeld bebauter Gebiete mit malgeben-
der Verbindungsfunktion.

- Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselemente:

Fur den gesamten Streckenabschnitt wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit

Ve 60 km/h zugrundegelegt, die den 6rtlichen topographischen Gegebenheiten
und den verkehrstechnischen Anforderungen gerecht wird.

Zur Abschatzung der zu erwartenden Geschwindigkeiten wurde gem. RAS-L-
1995, die Geschwindigkeit V 85 mit 80 km/h ermittelt.

- Mindestwerte Trassierungselemente

Nach RAS-L 1995 im Entwurf
min R = 120 m 125 m
min A= 40 m 70m
min Hw = 750 m 900 m
min Hk = 2400 m 2400 m
min s = 0,5 % 0,6 %
max s = 8 % 6,0 %

Die verwendeten Trassierungselemente sind so aufeinander abgestimmt, daR
innerhalb des gesamten Streckenabschnittes keine Unstetigkeiten auftreten.
Die Mindestradien sind kurz nach den Anbindungen angeordnet, wo noch kei-
ne hohen Geschwindigkeiten gefahren werden kénnen.

- Zwangspunkte fur die Linienfuhrung im Grund- und Aufri3 sind:

- die durch das Umweltgutachten weitgehend festgelegte Streckenflihrung

- der in der Planfeststellung der Deutschen Bahn AG festgelegte P + R Platz
und die Bahnunterfihrung

-alle Gbrigen Anschlisse.



22

- Berlicksichtigung der Umwelt bei der Trassierung (z.B. Biotope)
Die Trassierung ist im wesentlichen durch die Umweltvertraglichkeitsprifung
bestimmt. Hier wurden sowohl die vorhandenen Biotope als auch die gesamte
Topographie in die Untersuchung einbezogen und beriicksichtigt.

- Sichtweiten
Die Haltesichtweiten sind Giberall vorhanden. Die Uberholsichtweite nach RAS-
L ist nicht gegeben. Die Einzelstrecken 1 und 2 sind nur 634 m bzw. 509 m
lang, die Uberholsichtweite wiirde 525 m betragen.

- Querschnitt der Strae
Gemaf den Ausfuhrungen im Verkehrsgutachten ist ein Prognose-DTV-Wert
im Jahr 2010 von rd. 6.000 bis 7.000 Kfz/24h zu erwarten.
Die Fahrbahnbreite wurde im Hinblick auf eine spatere durchgehende Umge-
hung von Petershausen auf 6,00 m festgelegt.
Der Regelquerschnitt wurde in Anlehnung an RQ = 9,50 m gewahit.

- Langsschnitt der Stralle
der Langsschnitt ist Anlage beigefugt. PI.Nr.:

- Fahrbahnaufbau
Ermittiung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 86/ 96
Einschnitt Damm
Dicke des frostsicheren Oberbaues 70 cm 60 cm
- Fahrbahnbefestigung

Nach RSTO-By 77 mit RStO 86 ergibt sich folgender Aufbau
Fahrbahn (Bauklasse V)
4,0 cm Asphaltbeton 0/11
14,0 cm Asphalttragschicht CS 0/32

52,0 cm Frostschutzschicht 42 cm
70,0 cm Gesamtdicke 60 cm im Damm
- Baugrund

der anstehende Boden ist tonig, TL, TM, in den Niederungen auch schluffig,
und damit sehr wasserempfindlich.
Auf eine gute Entwéasserung, besonders in den Einschnitten, mufd gréter Wert

gelegt werden.
Mit Altlasten ist nach Auskunft der betroffenen Landwirte nicht zu rechnen
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- Entwasserung
Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt im Einschnitt iber Mulden und
Sickerschéchte. Der Uberlauf wird in vorhandene Vorfluter geleitet.
In den Dammstrecken erfolgt die Ableitung flachig Gber die Béschungen in das
anstehende Gelande.
Fur die Einleitung in das Grundwasser und die Vorfluter wird eine Wasser-
rechtliche Genehmigung beantragt.

- StraBenausstattung
Die neue StralRe erhalt die Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen
und Beschilderung nach den einschlagigen Richtlinien.

- Leitungen
Leitungen der 6ffentlichen Versorgung, wie Fernmeldekabel oder Stromka-
bel,werden, soweit erforderlich, den neuen Verhéltnissen angepalt.

Bauwerke

Bei Station 0 + 460,00 wird von der Deutschen Bahn AG die Eisenbahniberfiih-
rung bei Bahn-km 37,539 , Bauwerk Nr. 76, errichtet.
Lichte Weite 7,50 m, Lichte Hohe > 4,00 m

Die lichte Hohe muB fir diese Stralle mindestens 4,20 m betragen.
Aus den Planunteriagen zur Planfeststellung,

Anlage 9.3.2 Langsschnitt der Stral3e und

Anlage 9.3.1 Querprofil der Uberfiihrung

geht hervor, daB diese lichte Hohe eingehalten werden kann.

Nérdlich der Bahnlberfiihrung ist ein zuséatzliches Retensionsbecken geplant.
Das Becken dient hauptséchlich als Riickhaltebecken fiir das nérdlich gelege-
nen Tal, damit die Hochwasserspitzen gedrosselt abgefiihrt werden kénnen.
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7.7.1. Ausgangssituation
7.7.11  Allgemein

Die Gemeinde Petershausen plant zur Entlastung des Ortskerns den Bau einer Umgehungs-
stralBe. Hierfur wurde bereits eine landschaftsplanerische Voruntersuchung (NORDWEST-
UMFAHRUNG PETERSHAUSEN, LANDSCHAFTSPLANERISCHE VORUNTERSUCHUNG:
Biro Brugger, 1994) erstellt. Sie beurteilt die Auswirkungen des StraRenbaues auf den Natur-
haushalt und die Erholungsnutzung. Die Voruntersuchung hat nach einer 6kologischen Be-
standsbewertung einen relativ konfliktarmen Korridor entwickelt, der von der aktuellen Tra-
ssenplanung aufgenommen wurde.

7.7.1.2  Bindelung von Landschaftseingriffen

Der Trassenverlauf der Umgehungsstralie wurde so gewahit, daR die Trasse vorhandene We-
ge (Feldwege) aufnimmt bzw. parallel dazu verlauft. Im Bereich der geplanten ICE- Strecke ist
eine Bindelung der StraRen- und Bahntrasse vorgesehen, was eine zusatzliche Zerschneid ung
der Landschaft verhindert.

Die Trasse ist im (berwiegenden Teil identisch mit der planfestgesteliten Strake der Bundes-
bahn. Erweiterungen gegenuber dieser sind die Ausbildung von Kreisverkehren an den An-
schlussen, P+R-Anlage bzw. Eisenbahniiberfiihrung bei Bahn-km 37,539 sowie die Verbreite-
rung der Stralle um 0,50 m.

Es werden ausschlieRlich landwirtschaftlich intensiv genutzte Flachen oder vorhandene Wege
bzw. Stralken Uberbaut. Biotope und sonstige &kologisch wertvolle Flachen liegen auierhalb
der Trasse.

7.7.2. Eingriffsanalyse

Da die grundsatzlichen Auswirkungen der StraRenbaumaRnahme auf Natur und Landschaft im
Rahmen der oben erwéhnten landschaftsplanerischen Voruntersuchung detailliert analysiert
wurden, soll an dieser Stelle nur auf Wesentliches eingegangen werden. -

7.7.2.1  Flachenverlust und Versiegelung

Die StraBenbaumafnahme wirkt sich in mehrfacher Weise auf die in Anspruch genommene
Flache aus. Die Versiegelung des Bodens durch den Straenkérper vermehrt den Oberfla-
chenabflull von Niederschlagswasser. Zudem wird Vegetation und Lebensraum zerstért.

Die Landinanspruchnahme durch Béschungen fiihrt ebenfalls zu einem Lebensraumverlust fiir
die vorhandene Flora und Fauna. Die Wiederbegriinung kann diese Stérung nicht vollstéandig
ausgleichen.

Die durch den Baubetrieb entstehenden Bodenverdichtungen beeintrachtigen dauerhaft Auf-
nahme, Versickerung und Abflu® von Niederschlagswasser.
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7.7.2.2 Immissionsbelastung

Der Bau der StralRe belastet den Boden, das Grundwasser und die Luft mit StraRenabwésser,
Luftschadstoffen und Verkehrslarm. Da das Planungsgebiet bereits in weiten Teilen durch
Bahn- und StralRenverkehr vorbelastet ist, werden durch den Neubau die allgemeinen Imissio-
nen nicht wesentlich erhéht. Nennenswert bleibt die Verschmutzung des Bodens und die mégli-
che Gefahrdung des Grundwassers in den unmittelbar angrenzenden Flachen durch Stralen-
abwasser und Spritzwasser.

7.7.2.3 Funktionsbeeintrachtigung durch Trennung und Isolation

Das Stralenbauprojekt fiihrt zu keiner neuen Zerschneidung der freien Landschaft, sondern
vorhandene Wege bzw. Stralen werden ausgebaut bzw. parallel dazu ergénzt. Trotzdem be-
eintrachtigt der Trassenverlauf Wegeverbindungen sowie Funktionsbeziehungen fiir Mensch,
Tiere und Pflanzen.

Im Planungsgebiet ist vor allem die Erholungsnutzung (siehe Pkt. 7.7.2.4) sowie die Landwirt-
schaft betroffen. Im Bereich der neuzubauenden Eisenbahniiberfilhrung sind entlang der Stra-
e keine eigenen Rad- und FuBwege vorgesehen, wodurch die urspriinglich vorhandene Ver-
bindung zur Feldflur jenseits der Gleise entfallt.

Dies ist bedingt durch das Eisenbahnkreuzungsgesetz, durch das bei einer Verénderung des
Bauwerks gegeniber der Vorgabe in der Planfeststellung zur ICE-Strecke, zu einer untragba-
ren Belastung der Gemeinde Petershausen fliihren wirde.

Der Trassenverlauf westlich von Goppertshausen trennt das Gehélzbiotop (Biotop-Nr. 7534-
161.01) von der landwirtschaftlichen Nutzflache ab. Der Wegfall der Funktionsbeziehungen
zwischen landwirtschaftlich intensiv genutzten Flachen und deren Randbereiche kann nicht als
Isolation im klassischen Sinn bezeichnet werden. Da die Verbindung zu den Eichengruppen
und Kleinstrukturen auf der Seite des Radwegs erhalten bleibt, ist die Beeintrachtigung durch
Isolation gering. Gegenliber dem urspriinglich vorgesehenen Trassenverauf (nérdlich der Ei-
chengruppe) wird durch das Heranriicken an den Ort eine Verbesserung erreicht.

Das Biotop, sowie die auf der nérdlichen Seite des Feldwegs stehende Eichengruppe, liegen
jedoch im Beeintrachtigungskorridor der geplanten Trasse (beidseitig je 30 m) und werden so
mit Larm und Schadstoffen belastet.

7.7.2.4 Beeintrichtigung des Landschaftsbildes und der Erholungsnutzung

Stralenbaumalnahmen bedingen Eingriffe in das Landschaftsbild, zusammen mit anlagebe-
dingtem L&rm und SchadstoffausstoR filhren sie zu einer Beeintrachtigung des Naturgenusses.

Im ersten Stralenabschnitt verlauft die Trasse parallel zu einem vorhandenen Feldweg. In das
relativ ebene Gelande fugt sie sich gut ein, beeintrachtigt jedoch durch Ldrm und Abgase Ful-
génger und Radfahrer. Ab der Obermarbacher StraRe liegt die Trasse auf einem vorhandenen
Flurweg, dessen Ausbau nur in geringem MaR das Landschaftsbild neu belastet.

Eine starke Beeintrachtigung der Erholungsnutzung stellt jedoch die Gestaltung der neuen Ei-
senbahniberfihrung dar. Der urspriingliche Flurweg war auch als (ibergeordneter Wanderweg
von Bedeutung (siehe landschaftsplanerische Voruntersuchung) und war durch die vorhandene
Unterfliihrung mit der landwirtschaftlichen Flur hinter dem Bahndamm verbunden. Entlang der
neuen Strafle mit Unterfiihrung und anschlieBendem Kreisverkehr, ist kein gesonderter Rad-
oder FuRweg geplant, wodurch diese Verbindung fiir FuRgénger und Radfahrer erschwert wird.

Nach dem Kreisverkehr wird durch Blndelung der UmgehungsstralRe mit der Bahntrasse bzw.
mit der Neubaustrecke (ICE-Trasse) der Bahn-AG der optische Eingriff erheblich reduziert.
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7.7.3. Berechnung der notwendigen Ausgleichsflichen

Die Berechnung der notwendigen Ausgleichsflachen erfolgt anhand der Richtlinie "Volizug des
Naturschutzes im StraBenbau; Grundsétze fiir die Ermittiung von Ausgleich und Ersatz nach
Art. 6 und 6 a BayNatSchG bei staatlichen StraBenbauvorhaben" (Oberste Baubehérde im
BayStMI und BayStMLU, vom 21.06.1993).

Durch die Strarsenbaumarsnahme werden insgesamt 16.300 m? Flache neu befesugt Davon
sind 6.800 m? im Planfeststellungsverfahren der ICE-Trasse beriicksichtigt. 1.600 m? versiegel-
te Flache werden zuriickgebaut. Die verbleibenden 7.900 m? liegen auf landwirtschaftlichen
Nutzflachen. Deren Verlust ist nach Grundsatz 3.1 der 0.g. Richtlinie auszugleichen. Der Aus-
gleichsflachenbedarf betrégt 2.370 m2. Die mittelbar beeintréchtigten Biotope umfassen eine
Gesamtflache von 890 m? und sind nach Grundsatz 5.1 mit dem Faktor 0,5 auszugleichen, was
einem Bedarf von 440 m? entspricht. Daraus ergeben sich Ausgleichsflachen von insgesamt
2.815 m? GroRe.

Versiegelung landwirtschaftlich intensiv

genutzter Flachen

+Acker 7.900 m? 0,3 (3.1) 2.370m?
Mittelbare Beeintrachtigung straRennaher

Biotope

*Hecke (Biotop-Nr. 7534-161.01) 750 m? 0,5 (6.1) 375 m?
«Baumreihe (Stiel-Eichen) 140 m? 0,5 (5.1) 70 m?
Gesamt 8.790 m* 2.815 m?

Die im Geltungsbereich festgesetzte Flache fir MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft umfaRtim Bebauungsplan Nr. 1 740 m?.

Zur Erflllung der Ausgleichserfordernis sind Bebauungsplan Nr. 1 und Nr. 2 zu betrachten:

‘Bebauungsplar S ] Ausgleichsfiachenbeda estgesetzte Ausgleichsflachen
Nr. 1 2.816 m? 740 m?
Nr. 2 3.285 m? 5.600 m?
Gesamt 6.100 m? 6.340 m?

7.7.4. Allgemeine griinordnerische Zielsetzungen

Die Grinordnung verfolgt nachstehende landschaftsplanerische Ziele:

Vermeidung bzw. Minimierung der Eingriffe

Blndelung von Verkehrsinfrastruktureinrichtungen (Bahn, Strale)

Trassenflhrung nach Maglichkeit auf vorhandenen Wegen bzw. Straen

optimierte Trassenfilihrung zur Umgehung wertvoller Biotopflachen

Versickerung von Niederschlagswasser an ndchstméglicher Stelle

naturnahe Gestaltung der notwendigen Einrichtungen zur Ableitung bzw. Versickerung von
Niederschlagswasser
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Ausgleich bzw. Ersatz

¢ Eingrinung der Bauwerke und Einbindung in die Landschaft
» Schaffung naturnaher Flachen, die sich durch entsprechende Gestaltung und Pflege zu
Okologisch wertvollen Lebensraumen fiir Flora und Fauna entwickeln kénnen

7.7.5. Begriindung der Griinordnerischen Festsetzungen
7.7.5.1 Verwendung von Gehélzen

Die festgesetzte Pflanzung von GroRb&umen dient dazu, das Gebiet optisch zu gliedern, raum-
liche Situationen zu betonen und Ubergénge von bestehenden zu neu entstandenen Strukturen
Zu schaffen.

Um ihnen optimale Entwicklungsméglichkeiten zu bieten und sie somit mittel- bis langfristig zu
sichemn, ist es notwendig, fur einen Baum der 1. Wuchsklasse eine ausreichend grolle
durchwurzelbare Standflache zu schaffen.

Durch die Wahl verschiedener GréRenklassen wird ein heterogener, stufiger Aufbau in den zu
pflanzenden Gehdlzgruppen erreicht.

Infolge der gewahlten Pflanzdichte kénnen in kurzer Zeit geschlossene Gehélzflachen entste-
hen und damit Pflegekosten minimiert sowie der gestalterische Eindruck in positiver Weise
verstarkt werden.

Der Mindestabstand der Geholzpflanzungen vom Fahrbahnrand ist vorgeschrieben und soll
eine von den Geholzen eventuell ausgehende Gefahrdung des Verkehrs (vor allem Sichtbehin-
derung, Hindernis im Lichtraum) ausschlieRen.

Im Stralenbereich darf der Kronenansatz der Baume die vorgeschriebene Mindesthéhe nicht
unterschreiten, um die Sicht nicht zu beeintrachtigen.

Es wurden standortheimische Gehdlzarten ausgewahlt, um eine gute Entwicklung der Pflanzen
zu gewahrleisten und der heimischen Fauna Lebensraum zu bieten.

7.7.5.2 Griinflichen

7.75.21 Flachen zum Anpflanzen von Biumen und Strauchern und sonstigen
Bepflanzungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB)

A1:  Die locker mit Baumen und Strauchern bepflanzten Flachen dienen der optischen Ein-
bindung der Trasse in die Landschaft. Sie werten die ausgerdumte, intensiv landwirt-
schaftlich genutzte Flur auf.

Die extensiv genutzten Wiesen stellen Lebensraume fiir Flora und Fauna dar und berei-
chern die Landschaft durch Strukturvielfalt.

Der reduzierte Oberbodenauftrag bzw. der Abtrag férdert die Entwicklung wertvoller Ma-
gerstandorte.

Die Schaffung offener Kiesflaichen beim Riickbau von Verkehrsflachen dient der natiri-
chen Sukzession auf Magerstandorten.

A2:  Innerhalb der Flachen fiir Anpflanzungen sollen Méglichkeiten zur Aufnahme, Ableitung
und Versickerung von Niederschlagswasser geschaffen werden, damit dieses an Ort
und Stelle dem Untergrund zugefihrt werden kann und die Beeintrachtigung der ortli-
chen Grundwasserneubildung kompensiert wird.
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Durch die geforderte, naturnahe Gestaltung der Graben und Mulden entstehen ver-
schiedenste Lebensraume fiir Flora und Fauna; sie dienen zusammen mit den festge-
setzten Gehdlzpflanzungen der optischen Gestaltung und Einbindung der Graben und
Mulden in die Landschaft.

Die extensiv genutzten Wiesen sind Lebensridume fiir Flora und Fauna. Zudem kénnen
sie als Retentionsrdume zur Riickhaltung von Regenwasser dienen.

Der reduzierte Oberbodenauftrag bzw. der Abtrag férdert die Entwicklung selten gewor-
dener Magerstandorte.

Die Schaffung offener Kiesflachen beim Riickbau von Verkehrsflachen dient der natiirfi-
chen Sukzession auf Magerstandorten.

7.7.5.2.2 - Flachen fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von

Boden, Natur und Landschaft (§ 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB)

Die geforderte, naturnahe Entwicklung des Grabens dient der Schaffung verschiedenster Le-
bensrdume flr Flora und Fauna. Durch die wechselnden Querprofile entsteht eine FlieRgewés-
serdynamik, die die Regenerationsfahigkeit des Gewassers fordert und die Rickhaltung von
Regenwasser erméglicht.

Die festgesetzte Geholzpflanzungen dienen der Uferbefestigung und Beschattung.

7.7.5.2.3 Verkehrsgriin

V1:

V2:

Gehdlzpflanzungen entlang der StraRe erfolgen nicht groRflachig, sondern locker iiber
die Flache verteilt; zusammen mit den extensiven Wiesenbereichen tragen sie zur op-
tisch ansprechenden Eingriinung der StraRentrasse bei.

Die Pflanzung von Baumen der 1. Wuchsklasse im StraRenbereich tragt dazu bei, eine
sofort nach Pflanzung wirksame Griinstruktur aufzubauen.

Der Bestand an Hybrid-Pappeln in der Marbacher StraRRe wird entfernt, um die sich da-
zwischen befindlichen, langlebigeren Gehdlze wie z.B. Buchen und Linden freizustellen
und sie in ihrer Entwicklung zu férdern.

Der reduzierte Oberbodenauftrag macht die Entwicklung wertvoller Magerstandorte
moglich.

Die Schaffung offener Kiesbereiche beim Riickbau von Verkehrsflachen dient der natiir-
lichen Sukzession auf Magerstandorten.

Die extensiv genutzten Wiesen stellen wertvolle Lebensraume fiir Flora und Fauna dar
und bereichern die Landschaft durch Strukturvielfalt.

Der reduzierte Oberbodenauftrag macht die Entwicklung selten gewordener Mager-
standorte méglich.
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7.7.5.3 Schutz, Erhaltung und Pflege von Gehdlzen und Griinflichen

Der Schutz vorhandener Gehélzbestéande vor Beeintrachtigungen wahrend der Baumalnahme
dient dem langfristigen Erhalt der Leistungs- und Funktionsfahigkeit der Biotope.

Nur bei entsprechender Pflege bzw. extensiver Nutzung kénnen die Grinflachen auf Dauer die
ihnen zugewiesenen Funktionen (v.a. Lebensraum fir Flora und Fauna, Eingriinung, Bereiche-
rung des Landschaftsbilds) erfullen.

7.7.5.4 Landschaftspflegerischer Begleitplan
Die Gestaltung der Griinflachen (Pkt. 7.7.5.2.1 bis 7.7.5.2.3) soll im Rahmen eines land-

schaftspflegerischen Begleitplans weiter prazisiert und dargestellt werden. Dadurch ist ein wir-
kungsvoller Ausgleich der Eingriffe und ein durchgéngiges planerisches Konzept sichergestellt.

7.7.6. Flachenbilanz

Fir den Geltungsbereich ergibt sich folgende Flachenbilanzierung:
(Daten Ubernommen von Ingenieurbiiro Neumeier)

Verkehrsflache 14.700 30,7
Verkehrsgriin

-extensive Wiese 22.080 46,2
«Geholze 1.620 3,4

Flachen zum Anpflanzen von Baumen und
Strauchern und sonstigen Bepflanzungen

+extensive Wiese 7.700 16,1
«Gehdlze 1.060 2,2
Flachen fir Malnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwick-

lung von Boden, Natur und Landschaft 740 1,5
Gesamt* 47.900 100,0

* inkl. Flache der Planfeststellung ICE-Trasse
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Grunderwerb

Der Grunderwerb soll auf freiwilliger Basis durchgefiihrt werden.

Unter Umstanden ist eine Umlegung erforderlich.

Flr den Teil, der bereits in der Planfeststellung enthalten ist, wird nur der zu-
satzlich erforderliche Grund entsprechend der StraRenverbreiterung und der
geanderten Anschlisse mit Kreisverkehren benétigt.

Durchfiihrung der BaumaRnahmen

Die BaumaRnahme ist auf die Ausbauplanung der Deutschen Bahn AG abge-
stimmt. Als erstes soll die Zufahrt zur P + R Anlage von der Obermarbacher
Strale aus hergestellt werden.

Im Bahnhof Petershausen kénnen die Arbeiten fir die ICE-Strecke erst nach
Beseitigung der derzeitigen Parkplatze und Herstellung der Neuen P + R Anlage
beginnen.

Teilstrecken werden zuerst als Baustralle durch die DB genutzt. Erst anschlie-
Rend kann die StralRe ausgebaut werden.

Nach Plan kénnte demnach 1999 begonnen werden. Die Fertigstellung wird
voraussichtlich erst im Jahre 2001 erfolgen.



